


1 BASTIMENTI IN FERRO A VELA

PARAGONATI
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L’attuale precaria condizione della nostra Marina Mercantile a vela deriva, oltre
che dalla causa della mondiale crisi commerciale che pesa sopra ogni ramo di traffico,
da altre cause speciali, tra cui prima, la concorrenza dei piroscafi, seconda, quella delle
navi in ferro a vela. Ed & appunto di quest’ultima che qui intendo di occuparmi.

Le navi in ferro hanno i seguenti vantaggi, in confronto delle nostre navi in legno,

Pitt Tunga vita (anzi doppia).

Minori spese di esercizio.

Possono avere forme pit fine e, percid, maggiore celerita nel cammino.

Sono meno pesanti, e, percid, possono portare di pit in peso.

Sono meno ingombre nelle stive, e, percid, possono ricevere maggior carico in
volume.

Sono preferite dai noleggiatori.

10 premio di sicurtd ne ¢ minore.

Tutto cid sard provato all’evidenza dal qui unito prospetto di confronto degli utili
di esercizio.

La concorrenza dei piroscafi, nello stato attuale delle macchine, pud aver luogo
per tutti quei viaggi, a compiere 'andata ¢ ritorno dei quali la nave a vapore impiega
un terzo circa del tempo che, per eguale andata e ritorno, occorre alla nave a vela.
Per i lunghi viaggi e pel trasporto di merci di poco valore, il bastimento a vela tro-
vera impiego per molti anni ancora. Senonché, la concorrenza della mave in ferro & evi-
dentemente destinata, fra un non lungo periodo di tempo, a soverchiare il nostro na-
viglio in legno, almeno nei viaggi lunghi e per grosse mavi.

To sono d’opinione che il nostro naviglio debba trasformarsi o cedere il posto in
un non lontano avvenire.

Ho affermato che le attuali nostre costruzioni navali in legno sono in condizioni
inferiori, rispettivamente a quelle in ferro, e lo’ dimostro.

Sino a tanto che si tratta della costruzione di piccoli bastimenti in legno di 200
a 400 tonnellate, i legamenti, come Bagli, Corde, Trincarini, Bracciuoli, Gole ¢ simili,
possono essere di dimensioni le quali non portino né un peso eccessivo allo scafo, né
un troppo considerevole ingombro in proporzione della capacitd delle stive; ma trai-
tandosi di costruzioni gradatamente maggiori, fino a 800 ¢ pii tonnellate, per far si che
lo scafo abbia la necessaria solidita di & indi ile che i
pezzi o legamenti siano di dimensioni tali, che ne consegue peso considerevolissimo
allo scafo e ingombro nelle stive, di maniera che la nave riesce notevolmente inferiore
sotto il rapporto della portata in peso e in volume.
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Punte 7.° — Maggiore portata in peso © capacita.
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Cambio 27.
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bastimenti in forro sono preforili su tati i mercat, o sempre ricevono da 2 4
a8 seellni per tonnllata di maggior nolo, in confronto dei bastimenti in legno.
o et s, contncendo e per por e o contronto il

viaggio dell
Tonnellte caricate . 4 1060
Pit Ia diferenza 10 p. % di cui al presedlents punio : .0

Tonnellate 1166
sulle quli appiando i misimun del maggior prezzo di ol ot dal bt
g, s g per tonnellaa, meno I relativa._commissiono 40 p. %, si
a e questo, di Lst. 131, 5.0 3 27. 50. Lit. 3009, 37

4 ot oo procedo s dedaco il sgaale Prispeio o Fepilogo.

TIPO DEL BASTIMENTO, 750 TONNELLATE

Costo Comparativo.

Bastimento in ferro tonnellate 750 a Lit. §00 5 Lit. 300,000
> algo > s s 300 ¢ 225,000

Dnﬂerenn capitalo Lit 75,000

ando per base di calolo il 3 vaggio del bob. Tnacenta, caricazione a Londra

per nam.m  da Rangoon Rso per Liverpool e i il viggo impog T amno

, fra caricazione, iaggio e scaricazione, viaggio ehe nel suo_complesso,

fu uno. ngnhnss‘mn 1 bastiment & sppuno del e ol 8730 oo

late. Dim nai imoco di esar i lgno, s sl i fro, v
L TStk ko p il B RS




EROSEEIEIONS

RIERIN©SO.

PUNTI DI CONFRONTO BASTIENTO. BASTIMENTO. DIFFERENZE e
@ norma della esposizione che precede in fare [ [t A P
— Spesa di manutenzione (ol carena. ... Lit | 5500 B 00, ta00
* = Shesa dl Mantienaione do iremo s 000 — - = Z 2| sme—
3° — Rlsparmio sul Fremio di Sieurta
T = o Lo
8% etz o | B 18,000 500 — ==
S o s
hgheeulm 4 £y - - — = | ae0— - -
5 — Ammortamento.
Bastimeno n e, — LiL 00/ 13 9 o 10, s s | zem— - — - =
10 i legno, — al s Gopertz . — = | 1w 8578 - =
— Enteressi sopra il (,aplule.
Bastimento n frro. — Lit. 300/m al 6 % per 10 mesi | oo — — - - - = =
1 in L S 2Ymal 6 G por iz - B — =1 g0 — = 1500 =
Maggiore portata.
109 sul nolo di Ls. 4509, fra andata o ritorno. Ls. 405 2 2780, » - - — — | s -
= Mussior promso dl nslolcticuint
Sopr tomnellate 1060 ch gttt 1 o et == == - ==
e USR] S0 ST BE| ES
Somma delle diflerenze ek S oizat 87 | fsoo —

Toale differenze a favore bastimento in forro
Sha 5 2 legno

Diferenza a vantaggio bastimento in forro

Jay7e1. 87

§500.
Lit g1 s




La quale diflronza, o i del caple di LIl 30000 pr mes
10, dnebho un prodotts msggior 4 608-p. % a an
otasi perb, che questo maggiore provento, siccome dipende dalle speso ol
introiti delsercisio, sarebbe costante, ciod a dire, por tutta 1a durata del bastimento,
mentre invece, il capitale rappresentante il costo dello sesso, andrabbe. aumualments
diminuendp, per efftto aell ammortamento graduale. Per consoguenza, il suddlto van-
taggio di 808 p. % annuo andrebbe di mano in mano facendosi it importante in pro-
porzione, della pato i capitale cho andrebbe smmortizzandos.
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